KOLLEKTIVTRAFIKENS STRATEGIER OCH BEHOV SOM KAN TILLGODOSES AV
LANSTRANSPORTPLANEN

Infrastrukturen dr viktig for hallbart resande
Den fysiska transportinfrastrukturen har stor betydelse for tillganglighet och hallbart resande i lanet. Jarnvégar,

vagar, héllplatser och resecentrum samt deras kvalitet paverkar vilken kollektivtrafik som kan bedrivas, hur
attraktiv trafiken dr och hur tillgangliga olika delar av lanet blir.

Infrastrukturen ar dessutom kollektivtrafikens “skyltfonster” och en viktig del av manga manniskors livsmiljo
och vardag. For att uppna okad tillgénglighet och en stdérre andel héllbart resande i lanet &r det darfor
strategiskt valdigt viktigt att utveckla den transportinfrastruktur som kollektivtrafiken anvander.

Delar av transportinfrastrukturen delar
kollektivtrafiken med till exempel
privatbilstrafik och godstrafik, sasom vagar,
Tvdrbanan och den kommande
Norrbotniabanan. Hur vagarna utformas har
betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft.
Hastighetsnedsattningar pa vag forlanger
restiden med bade buss och privatbil men kan
ocksa paverka bussens relativa konkurrenskraft.
Norrbotniabanan kommer innebéra ett
systemskifte i lanets persontrafik, starka
samspelet och 6ka kollektivtrafikens

konkurrenskraft mellan flera orter i ldnet.

Norrbotniabanan kommer ocksa ytterligare forstarka effekterna av Botniabanan. Elektrifiering av Tvarbanan ar
valdigt viktig fér bade person- och godstrafik.

Haparanda/Tornea . U
P Delar av infrastrukturen ar tilldgnad

kollektivtrafiken, framfor allt busshallplatser,
plattformar, resecentrum och busstationer. Det
har stor betydelse for sakerhet, livsmiljo och for
kollektivtrafikens konkurrenskraft hur

. busshallplatser, tagplattformar och resecentrum
axellefies ar utformade. Resecentrum och busstationer kan
utvecklas till en viktig malpunkt, métesplats och
Robertsfors allman plats i sina respektive tatorter, och de kan

bidra positivt till gatubilden.
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Norrbotniabanan. Visualisering av restidsforkortningen efter kusten.
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Utveckla kollektivtrafikens infrastruktur mot maluppfyllelse
Lanets kollektivtrafikutbud, resandeunderlag och kollektivtrafikens infrastruktur beskrivs oversiktligt i lanets

regionala trafikforsorjningsprogram, Regionalt trafikforsérjningsprogram 2016-2019. Programmet innehaller

ocksa de mal och atgarder som styr utvecklingen av lanets regionala kollektivtrafiksystem.

Lanstransportplanens medel ar viktiga for att utveckla kollektivtrafikens infrastruktur och darigenom bidra till
malen for den regionala kollektivtrafikens utveckling som ar beslutade i Regionalt Trafikforsorjningsprogram for
Vasterbottens l1dan 2016-2019. Infrastrukturen har sarskilt stor betydelse for foljande mal:

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor 6kar fran 11,9 % ar 2010 till 18 % ar 2020 och
24 % pa sikt.

Som ett steg pa vagen okar antalet regionala kollektivtrafikresor fran cirka 11 miljoner ar 2011 till cirka
16 miljoner resor ar 2020, en 4 % arlig 6kning.

Den geografiska tillgangligheten férbattras.

Den regionala kollektivtrafiken bidrar till god livsmiljé och positiv demografisk och ekonomisk
utveckling i alla lansdelar.

Den regionala kollektivtrafiken bidrar till jamlikhet, mangfald och social sammanhallning.

Ur ett genusperspektiv ska kollektivtrafiken vara lika attraktiv oavsett kon.

Andelen kunder som dr noéjda med senaste resan behalls pa minst 86 % till ar 2020.

Det prioriterade natet och de prioriterade bytespunkterna dér insatser for fysisk, kommunikativ,
informativ och social tillganglighet med tanke pa olika funktionsvariationer koncentreras och matchas.
Okad anvindning av den kollektivtrafik som &r relativt tillgénglig fér personer med
funktionsnedséattning.

Flera av de atgarder som pekas ut i trafikforsorjningsprogrammet for att uppna malen kraver insatser inom

infrastrukturomradet, exempelvis:

Fortsatt utveckling av den regionala tagtrafiken samt kopplingen till 6vrig kollektivtrafik.

Utveckla busstationer och resecentrum t.ex. vad géller enkelt avhjalpta hinder, ombyggnationer,
aktuell och ratt resenarsinformation, trygghet, underhall och trivsel, med fokus pa prioriterat nat for
personer med funktionsnedsattning.

Forbattra busshallplatsmiljoerna samt datakvalitet och information om hallplatsernas lokalisering,
anvandning och utrustning.

Insatser for att oka tillgangligheten till besoksmal och styra besokare till kollektivtrafiken.

Utveckla samt férbattra informationen om anslutningarna fran andra fardsatt till kollektivtrafiken.

Det regionala trafikforsoérjningsprogrammet svarar i sin tur mot Regional utvecklingsstrategi 2014-2020,

framfor allt mot delstrategin En tillgédnglig och utatriktad region. Nagra av atgarderna i den regionala

utvecklingsstrategin dar utveckling av kollektivtrafikens infrastruktur ar en integrerad del, ar:

Forbattra systemfunktion och kapacitet for Botniabanan i samspel med Stambanan genom 6vre
Norrland, tvirbanorna och Adalsbanan samt genom snabb nationell utveckling av ERTMS-systemet.
Bygga och utveckla strategiskt placerade bytespunkter, t.ex. resecentrum och parkeringar for byte av
fardsatt.

Forbattra trafiksakerheten och standarden pa lanets 6vriga europavagar E12 och E45, framforallt pa
farliga och trafikintensiva vagavsnitt.

Framja samhallsplaneringsatgarder, beteendepaverkan och strategiska planer i syfte att flytta 6ver
resande fran bil till kollektivtrafik, gang och cykel.



e Arbeta sammanhallet och systematiskt mot nationell och -niva for att utveckla infrastruktur och
trafikering bade i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning, t.ex. for Norrbotniabanan, forbindelsen 6ver

Kvarken och den regionala tagtrafiken samt 6kad kapacitet pa befintliga jarnvégar.
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Oversikt 6ver lanets kollektivtrafikutbud.

Ldnstransportplanen som medel fér att lyfta kollektivtrafikens infrastruktur

Genom Lanstransportplanen kan atgarder i kollektivtrafikens infrastruktur genomforas eller inga i flera
atgardskategorier:

e Medfinansiering av kollektivtrafikatgarder och kollektivtrafikanlaggningar. Denna kategori kan
anvandas for medfinansiering upp till 50 % av investeringskostnaden for till exempel hallplatser,
inklusive hallplatsutrustning, efter kommunal vag, och till om- eller nybyggnation av resecentrum. De
atgarder som gors ska innebara en forbattrad funktion, sa medel till underhallsatgarder ar inte
aktuella.

e Hallplatser for kollektivtrafik 1angs det statliga regionala vagnatet. Denna kategori omfattar
investeringar upp till markniva (alltsa exklusive stolpar, vaderskydd etc) i nya eller forbattrade
hallplatser efter det statliga regionala vagnatet (alltsa inte efter europavigarna). Atgarderna upp till
markniva finansieras till 100% via Lanstransportplanen. Det finns ingen tydlig grans for hur nara den
statliga vagen hallplatsen behover ligga for att kunna finansieras inom denna kategori. De
investeringar som kravs i hallplatsutrustning kan medfinansieras av landstinget till 50 %, och 50 % av
kommunen, savida hallplatsen ocksa trafikeras av stomlinjetrafik. Medfinansiering fran landstinget
koordineras av hallplatsansvarig vid Lanstrafiken i Vasterbotten.

| foljande atgardstyper kan det inga ombyggnation eller nybyggnation av hallplats:



e Medfinansiering av miljo- och trafiksakerhetsatgarder i det kommunala vagnatet, exempelvis
medfinansiering av gang- och cykelvag efter det kommunala vignatet. Ofta uppstar behov att bygga
om eller flytta hallplats i samband med att gang- och cykelvag byggs.

e Gang- och cykelvag langs statlig vag. Ofta uppstar behov att bygga om eller flytta hallplats i samband
med att gang- och cykelvag byggs.

o Trafiksdkerhetsatgarder i det statliga regionala vagnatet och jarnvagsnatet, inklusive rastplatser. |
samband med byggandet av en rastplats kan det exempelvis bli aktuellt att bygga en hallplats. |
samband med ombyggnation av en vag uppstar ocksa ofta behov att géra om hallplatslésningar efter
vagen.

Bild: invigning av Norsjo resecentrum.

Stdrkt finansiering av kollektivtrafikatgdrder
Denna Lanstransportplan ger en forstarkning av medel for hallplatser for kollektivtrafik 1angs det statliga

regionala viagnatet, och fér medfinansiering av kollektivtrafikatgarder och kollektivtrafikanlaggningar. Detta ar
viktigt och valmotiverat av fem skal:

e Norrbotniabanans byggande Umea-Skelleftea staller krav pa satsningar i resecentrum under perioden.

e Resandet i kollektivtrafiken i Vasterbotten 6kar snabbt just nu, sarskilt i busstrafiken. Darfér anvands
bytespunkterna av allt fler. Mellan 2015 och 2016 6kade resandet med cirka en miljon pastigande i
Vasterbotten buss och tag sammantaget, och minst 8 %.

e Det finns utifran hallplatsinventeringen och utifran kanda brister vid resecentrum ett stort behov att
lyfta kvalitén pa lanets hallplatser, resecentrum och busstationer. Det ar samtidigt en potential som
kan paverka resandet och tillgéngligheten i positiv riktning.

e Det finns en forbattrad struktur for att pa regional niva planera fér och ta tillvara potentialen med
investeringar i hallplatser, kollektivtrafikatgarder och kollektivtrafikanldggningar. En ny tjanst,
hallplatsansvarig har etablerats vid Lanstrafiken, och innefattar ocksa samordning av utveckling av
resecentrum och busstationer. Kollektivtrafikmyndighetens 6vergripande engagemang i infrastruktur-
och hallplatsfragor har ocksa 6kat. Hallplatsansvarig ar ett stod for kommunerna i deras arbete for att
utveckla hallplatser och resecentrum.

e  FOr att mojliggora den vagledande visionen i den regionala utvecklingsstrategin Fran kust till fjall
skapas en hallbar attraktiv region, och for att mojliggora en langsiktig tillvaxt som ar socialt och
ekologiskt hallbar. En 6kad satsning pa medel for hallplatser, kollektivtrafikdtgarder och
kollektivtrafikanlaggningar bidrar till hallbar regionforstoring och resande vilket ar viktigt for en
hallbar, attraktiv region. Det bidrar samtidigt till de nationella klimatmalen.



De nya hallplats- och resecentrumatgarder atgarder som finns i huvuddokumentet blir framfdrallt aktuella att

genomfora efter ar 2022.

Utrymmet for nya hallplatsatgarder,
kollektivtrafikatgarder och
kollektivtrafikanlaggningar via
Lanstransportplan &r i stort sett intecknat de
narmaste fyra aren, i och med regionstyrelsens
beslut i november 2016. Det ar sju
hallplatsatgarder efter statlig vag samt 14
atgarder for medfinansiering av
kollektivtrafikatgarder. Darutéver kommer
hallplatser att atgardas i samband med manga
gang- och cykelvags- och vagatgarder.

Bild: Vantsalen i Vindeln resecentrum.



